Vznesené pripomienky k Sprave €. 3 (TSI projekt) - 2. séria

P.C. | Pripomienkujuci Znenie pripomienky AIN/CA Vyhodnotenie pripomienky
subjekt

1. Ministerstvo Ziadame do dokumentu uviest, Ze TSI nerozpracoval ani jedno z opatreni, ktoré navrhlo | A Doprava: Opatrenie zamerané na podporu
hospodérstva SR MH SR. Zaroven ziadame, aby boli tieto opatrenia menované spolu s uvedenim dévodov, elektromobility bolo pocas pripravy DVL2 sucastou

pre ktoré sa TSI rozhodol nerozpracovat ich do podoby pre Géely SKP .

Pozn. a zdbvodnenie: Ciastoéne na str 15. -16. je sice uvedena skutonost
(nezapracovanie a aj zdévodnenie) zmienena avsak iba vo vztahu k dvom opatreniam
tykajucich sa podpory zranitelnych mikropodnikov a dekarbonizacie vykurovania
a chladenia na komunitnej rovni. TSI k tomu uvadza aj dévody pre ktoré sa rozhodol
opatrenia nerozpracovat. Ziadame aby boli zmienené aj so zdévodnenim aj zvy3né tri
opatrenia, ktoré navrhlo MH SR. Uvadzame, ze za oblast energetiky MH SR, okrem
vy$8ie uvedenych opatreni (zranitelné mikropodniky a dekarbonizécia vykurovania),
navrhlo aj opatrenie zamerané na podporu zranitelnych doméacnosti prostrednictvom
podpory kupy ain$talacie OZE. Za oblast dopravy navrhlo MH SR dve opatrenia
zamerané na podporu elektromobility.

SirSieho navrhu opatreni (longlist). Nasledne bolo

opatrenie poCas konzultacii so stakehoders
upravené na formu  socidlneho leasingu
elektromobilov. Opatrenie na rozvoj nabijace]

infradtruktury nebolo po€as pripravy DVL2 a ani
DVL3 zvaZované a rozpracovavané. Pocas vyberu
opatreni na rozpracovanie do DVL3 (tvorba shortlistu
opatreni) na rokovani so stakeholders z oblasti
verejnej spravy (ministerstvd) v marci 2025, neboli
oblast nabijacej infrastruktury a oblast’ socialneho
lizingu (alebo inej podpory rozvoja elektromobily)
Specifikované ako prioritné, a teda neboli expertmi
TSI projektu dalej rozpracovavané. Poziadavka na
doplnenie oboch opatreni vzisla az poCas workshopu
k navrhu spravy DVL3 (30/4/2025). Opatrenie
zamerané na rozvoj nabijacej infraStruktary
povazujeme za menej prioritné, kedze aj sucasny
stav nabijacej infrastruktiry nie je v pinej miere
vyuzivany a existuje financovanie z inych EU zdrojov
na jeho rozvoj. Podpora socialneho lizingu, resp. Inej
podpory elektromobily povaZujeme za pomerovo
drahé opatrenie k moZnym prinosom, ktord st skor
individuélne a stale vedu k podpore individuélne;
cestnej dopravy. Problematické sa javi aj definovanie
zranitelnych pouzivatelov dopravy. Tiez mame za to,
Ze v Uvodnych fazach diskusie o opatreniach SCF
nebolo toto  opatrenie  podporované  ani
Ministerstvom dopravy SR.




Zdovodnenie uvedené v texte dokumentu v ¢asti 3.1.

Budovy: Opatrenie zamerané na  podporu
zranitelnych domacnosti prostrednictvom kipy a
inStalacie OZE je zahrnuté vo vSetkych troch
opatreniach pre obnovu budov (opatrenie 1, 2, 3).
Vzhlfadom na to, Ze zameranie je na
najzranitelnejSich, teda vlastnikov najhorsich budov,
pre ktoré bude vplyv ETS2 najvy3si, nie je vhodné
inStalovat OZE bez predchadzajlceho posldenia
celkovej energetickej hospodarosti budovy a bez
znizenia potreby energie zlepSenim obalky budovy.
Zameranie na najhorsie budovy bolo akceptované a
je v sulade s principom energeticka efektivnost na
prvom mieste podla EED a EPBD a tiez s politikou
vyplyvajucou z EPBD obnovit ur€ity poet najhorsich
budov podla trajektdrie stanovenej v Narodenom
plane obnovy budov podfa EPBD. ¢l. 3. V prvom
navrhu energetickej chudoby a zranitelnej
domacnosti od MH SR sa tieZ uvadzala nezateplena
budova ako jedna z podmienok pre definiciu
zranitelnej doméacnosti, ¢o je v stlade s definiciou v
Nariadeni o SKF.

Ministerstvo
hospodarstva SR

Ziadame, aby sa do textu opatrenia zameraného na poradenstvo uviedlo nasledovné:
,Navrh tohto opatrenia nebol konzultovany ani so zastupcami MH SR, ani so zastupcami
SIEA. Preto MH SR aj SIEA nevyjadruje suhlas s predmetnym opatrenim v takej podobe
ako je navrhnuté®.

Pozn. azdbvodnenie: MH SR na potrebu uz8ej spoluprace a konzultacie v danom
opatreni upozorfiovalo minimélne od marca 2025, napriek tomu nebolo zo strany TSI
iniciované ani jedno stretnutie s ciefom optimélneho nastavenia opatrenia do takej

UZ v januéri sme dostali pripomienky k prvému
navrhu long-listu (z decembra 2024) od verejnych
subjektov. V januari-februari 2025 prebehlo niekolko
kél pripomienkovania navrhu opatreni, vratane
bilateralnych rozhovorov. Rozsiahle konzultécie s
pisomnou spatnou vézbou prebehli s MD SR, so
socialnym sektorom a neziskovymi organizaciami a
s MH SR (viaceré telefonické rozhovory a e-maily s




podoby, aby bolo v praxi realizovatelné. Navrh opatrenia nebol konzultovany ani
s organizaciami poskytujucimi sociélne sluzby v teréne, ktoré su pre implementaciu
opatrenia kli¢ové ani s MH SR ani so SIEA, ktora by mala dané opatrenie
implementovat. Za najvhodnejSie rieSenie povazujeme, aby sa opatrenie pripravilo na
narodnej Urovni s riadnym zapojenim a konzultaciami so vSetkymi relevantnymi
subjektami, najmd: MH SR, SIEA, MPSVaR, MD SR, SAZP, SBA (zranitefné
mikropodniky) + relevantné organizacie neziskového sektora (Slovenska katolicka
charita, Cerveny kriz, Clovek vohrozeni, apod.), ktoré maju Siroké pokrytie
a dostato¢né kapacity pre podielanie sa na implementacii tohto opatrenia.

p. Drotarom) o predbeznych prioritach MH SR.
Opatrenie 4 (poradenstvo) je v stlade s prioritou MH
SR: ,Dedicated assistance for energy-poor
households: Technical assistance: Free advice,
energy audits and professional assistance in the
implementation of measures” (pisomné pripomienky
od MH SR v zdiefanom dokumente s dlhym
zoznamom opatreni z 5.2.2025 s moznostou
komentovat cely popis opatrenia, e-mail od NIKA zo
14.2.2025, predmet e-mailu: “MH priority pre soc-
klima fond”).

Na stretnuti timu Trinomics s MH SR a SIEA dna
7.5.2025 sa dohodlo uvadzat ako implementacn
organizaciu len vSeobecne MH SR a nie SIEA. V
tomto zmysle je upravené finalne znenie opatrenia 4
(poradenstvo).

Preto nemdZeme suhlasit s nazorom, ze navrh
opatreni nebol konzultovany.

Vysvetlenie navrhu opatrenia 4:

Opatrenie 4 (poradenstvo) nenavrhuje zriadenie
jednotnych kontaktnych miest (JKM) ani zodpovednu
organizaciu za JKM. Navrhom jednotnych
kontaktnych miest sa TSI nezaoberala. JKM maju
byt zavedené CS mimo SKP pre vdetkych
obyvatelov (€l. 22(6) EED a ¢l. 18 EPBD). JKM maju
poskytovat pomoc aj zranitelnym skupindm. Z
hladiska povinnosti vyplyvajucich z EED a EPBD je
teda logické a efektivne, poskytovat poradenstvo pre
opatrenia SKP na jednom mieste, teda v JKM.

Opatrenie 4 (poradenstvo) navrhuje len obsah a
sluzby, ktoré budu poskytovat JKM pre vyzvy zo




SKP. Poradenstvo by malo byt poskytované v
spoluprdci s organizaciami,  ktoré  budu
implementovat’ jednotlivé opatrenia a maju uz na to
vytvorené $truktary (napr. SAZP, SFRB, ...).

Obsah poradenstva pre SKP zavisi od schvalenych
opatreni na ndrodnej Urovni a Komisiou, ktoré mézu
byt iné ako navrhuje TSI. Vzhladom na to, zapojenie
a konzultacie s relevantnymi subjektami je vhodné az
v pripravnej faze implementacie, pre ktori je
navrhnuté dostatocne dihé ¢asové obdobie (1 rok).

Ministerstvo dopravy SR

MD SR nesuhlasi so zaradenim podpory cyklodopravy v celom zneni medzi opatrenia
financované z SKF - ide oinvestiénu prioritu 9: Schéma pre budovanie cyklistickej
infraStruktury. Nesuhlasime s tym, aby bolo MD SR uvedené pri tomto opatreni ako
implementany organ. Zarovefi nesuhlasime stym, aby bol vtomto dokumente
stanoveny postup implementacie tejto investi¢nej priority, kedZe stanovenie podmienok
a postupu implementécie bude na implementacnej jednotke.

Zapracovanie cyklodopravy bol vysledok diskusie a
konzultacii so zu€astnenymi stranami (stakeholders
- najma Cyklokoalicia, SK8, Unia miest Slovenska) a
na zaklade poZiadavky NIKA. PoZiadavky a dopyt zo
strany stakeholders vznikol po€as konzultacii na
workshope k sprave DVL3. Uvedené opatrenie ma
podporu aj zo strany EK ako rozvoj nemotorovej a
relativne lacnej a pristupnej doprave. MD SR bolo
uvedené expertmi TSI ako implementa¢ny organ na
zaklade skusenosti MD SR s vyzvami financovanymi
z verejnych rozpottov, vratane zdrojov EU. Hoci
DVL3 Sprava navrhuje MD SR ako implementacny
organ, definitivne urCenie postupu implementacie a
organu implementacie bude vyplyvat az z narodného
SKP. TSI projekt poskytuje pre SK policymakers
odporucania na zéklade poznania su¢asného stavu,
expertizy a skusenosti expertov.

Ministerstvo dopravy SR

Harmonogram v tabulke 4.4 pre investicie do ZelezniCnej infrastruktiry Ziadame upravit.
Ziadame uviest jeden termin pre ukonéenie vSetkych projektov, a to 4Q/2032.

Tabulka 4.4. pre implementaciu uvadza ako kone€ny
termin Q4/2032. Iba v pripade ukonéenia VO na
stavebnu Cast/fazu je to Q4/2029. Na samotnu
vystavbu je teda stanovené obdobie troch rokov.

Ministerstvo dopravy SR

Nesuhlasime s opatrenim, ktoré zavadza poskytovanie zliav na cestovnom pre osoby
v hmotnej nudzi — nemusia byt dopravne chudobni z pohladu dostupnosti dopravy,

Definovanie ob&anov v hmotnej nudzi vyplynulo z
potreby jednoznaéného administrativneho




evidencia cestujucich a vykazovanie bude administrativne naro¢né, nie je to skupina
cestujucich, ktora dochadza za préacou, a pod. Navrhujeme zaviest zjednotenie vySky
sadzby zlavy zo zakladného cestovného pre tarifné skupiny - deti, Ziaci, $tudenti, ZTP
a dochodcovia - na ur€itu sadzbu (napr. 50 %) s jej navySenim v pripade dopravne
chudobnych regidnov.

identifikovania ohrozenych skupin obyvatelov a na
zaklade pripomienok EK k pévodnému, velmi Siroko
definovanému systému poskytovania zliav, o potrebu
jasného uréenia. Sme si vedomi, ze nie vSefci
ob¢ania v hmotnej nidzi s dopravne chudobni. To
isté vSak plati aj pre navrhovanu skupinu oséb podfa
MD SR. Administrativnu naro¢nost je mozné znizit
prostrednictvom definovania zliav na zaklade
samourCenia opravnenych skupin obyvatelstva (o
zlavu poziada, kto bude mat zaujem). Podobna
administrativna zataz - mozno aj vyssia - by vznikal
aj pri definovanej skupine 0séb podla MD SR.

Ministerstvo dopravy SR

Prvy bod Casti Transport na str. 27 - je potrebné brat do Uvahy, Zze zaujmové lUzemie
konkrétneho objednavatela dopravy vo verejnom zaujme nemusi byt v plnom rozsahu
prekryté s dopravne chudobnymi oblastami vybranymi podia indexu — obehy vozidiel su
zvacSa nastavené na rozne spoje/linky v ramci oblasti, tak aby sa minimalizovali prestoje,
a teda bezemisny autobus méZe na Casti svojej trasy vykonat dopravnu obsluhu aj take;
Casti regionu, ktora nie je dopravne chudobna v zmysle uvedeného indexu. Je potrebné
zachovat aj tuto moznost. (To ensure efficiency of the linvestment from the point of the
impact of target group, the index prepared by the Institute of Environmental Policy will
be used to prioritise regions and support for the purchase of the vehicle.).

Opatrenie je chapané tak, ze Cast cesty uvedena
linka musi prejst alebo mdze prechddzat aj cez
uzemie, ktoré nie je ohrozené dopravnou chudobou.
Je na zvazeni objednavatela, aké prestupné body si
zvoli alebo ¢i dand linka bude smerovat aZ do
definovaného centra (konecnej zastavky) Text bol
doplneny (kapitola 4, M&l: On-demand transport,
Cast” Details na konci danej Casti), Ze rozhodnutie o
linke bude mat regionalny objednavatel dopravy (g
v zmysle pripomienky nizSie).

Ministerstvo dopravy SR

Druhy bod Casti Transport na str. 27 — v prvej vete navrhujeme k slovam economic
centre, hospital doplnit aj school. Jednou z hlavnych funkcii dopytovej dopravy mé byt aj
zabezpecenie dochadzky do $kél z dopravne chudobnych regiénov.

Doplnené.

Ministerstvo dopravy SR

Posledné veta Casti Details k opatreniu On-demand transport (str. 60) - Integraciu budd
zabezpeCovat primarne organizétori IDS na regionalnej urovni. Vyber konkrétnych liniek
resp. oblasti, kde bude prevadzkovana dopytova doprava by som nechal na
objednévatelov (po splneni urcitych kritérii, ktoré zabezpedia targetovanie opatrenia), nie
na NADA.

Ano. Definovanie liniek bude plne v kompetencii
organizatora a objednavatela dopravy na regionainej
urovni, pri zachovani principu subsidiarity. Doplneny
text: “Integration will be ensured by the organizers of
the regional integrated systems; the selection of lines
and routes will be the responsibility and the
competence of the regional ordering institutions.”.

Ministerstvo dopravy SR

Ak je to mozné, navrhujeme v texte neSpecifikovat typ pouzitého bezemisného
dopravného prostriedku (battery electric vehicles), radSej pouzivat pojem ,zero-emission

Definovanie presne  Specifikovaného  pohonu
vyplynulo z komentarov a pripomienok EK a pre
jasni  definovatelnost  vystupov a  vysledkov




vehicles* (napr. na str. 3, 57), pripadne doplnit moznost vyuzitia alternativy
k Specifikovanému typu dopravného prostriedku.

opatrenia. Taktiez pre ¢o najvy$si benefit vyplyvajlci
z opatrenia pre oblast Uspory emisii sklenikovych
plynov.




